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Technisches Reglement 1990 Formel Ford 1600

Zu Numerierung und Inhait bitte folgendes beachten: Die Numerierung bzw.der Aufbau dieses Reglements entspricht ex:
dem englischen Original (British Motor Sports Yearbook 1990),ist jedoch in verschiedenen Punkten durch Erkldrungen u.
flir Deutschland geitende Zusatzbestimmungen ergénzt. Das heiBt, daB ein diesen Bestimmungen entsprechendes Fa.
zeug problemios an Veranstaltungen teilnehmen kann, die nach den englischen Originalbestimmungen ausgetragen w.
den. Lediglich der Schallddmpfer muB durch einen anderen ersetzt werden.

Alle das Technische Reglement dndernden Regelungen bediirfen zu ihrer Wirksamkeit der schriftiichen Bestatigung ¢
Ford-Werke und der ONS. Diesbeziigliche miindliche Aussagen sind unwirksam.

Im Falle von Unklarheiten bei einer Motorliberprifung werden Original-Ford-Zeichnungen bzw. Standard-Originaiteile h
angezogen. Alle GrenzmaBe und Gewichte gelten grundsitzlich fir eine Uberpriifung nach einem Renn- oder Trainin¢
lauf.

Beziiglich der Ausiegung des Technischen Reglements sollte folgendes Prinzip immer angewandt werden:

Lesen Sie das Reglement und falls keine ausdriickliche Erlaubnis zu Abweichungen, Abanderungen oder
Durchfiihrung von zusitzlichen Arbeiten gegeben ist ..., darf nichts geéndert werden!

Wenn es nicht ausdriicklich besagt, daf} Sie es diirfen ..., diirfen Sie es nicht !!!

1. Beschreibung

Einsitzige Rennwagen, wie fir die Formel 3 (1985) definiert und deren Bestimmungen (siehe ONS-Handbuch 198!
Diese Formel 3-Bestimmungen gelten nur insoweit, wie sie nicht sinngemaB durch eine der nachfolgenden Bestir
mungen aufgehoben werden.

2. Sicherheit
Siehe Sicherheitsbestimmungen QM dieses Reglements.

3. Fahrgestell

3.1. DasFahrgestell muB aus einem Rohrrahmen ohne tragende Blechteile bestehen, mit Ausnahme der Feuerschut
wand und des Bodenbleches, dessen Kriimmung 2,54 cm (1 Zoll) nicht liberschreiten darf. Monocoque-Bauweis
ist nicht erlaubt. .
Als tragende Blechteile werden Bleche definiert, die im Rahmen durch SchweiBen, Kleben oder Nieten befesti.
sind, oder durch Schrauben, deren Lochstiche naher als 15,24 cm (6 Zoll) zusammenliegen.

Teile der Karosserie diirfen nicht als tragende Teile angewandt werden. Die Verwendung zusammengesetzter M:
terialien, die Kohle- und/oder Kevlar-Verstarkungen beinhalten, ist verboten.

3.2. Dieinnere Flache des Cockpits, von den Sohlen der FahrerfiiBe bis zur Riickseite des Sitzes, darf nicht wenigera
700 cm? betragen, und die Mindestbreite von 25 cm iber die Gesamtlénge des Cockpits darf nicht unterschritte
werden. — Das einzige Bauteil, das hierin erlaubt ist, ist die Lenkanlage.

3.3. Die FahrerfiiBe (in normaler Position, Pedaf nicht durchgedriickt) miissen sichin der Mitte und hinter einer gedac!
ten Linie befinden, die zwischen der Vorderachse gezogen wird.
Die Punkte 3.2. und 3.3. haben nur fiir Fahrzeuge, die nach dem 31.12.1986 gebaut sind, Giiltigkeit.

3.4. Es diirfen keine Motordl- oder Wasserrohre durch das Cockpit gefiihrt werden.
3.5. Es sind nur Batterien erlaubt, die absolut austaufsicher sind (Typ Varley oder dgl.).

Batterien miissen vor der Hinterachsmitte montiert sein. Der Motor darf sowohl beim Vorstart als auch wahrend e
nes Boxenaufenthaltes mit einer Fremdbatterie gestartet werden. Diese muB mittels einer geeigneten, am Fah
zeug befestigten Steckvorrichtung zu diesem Zwecke anschlieBbar sein.

Aus Sicherheitsgriinden miissen Batterien jedoch soviel Kapaz:tat haben, daB ein mehrmaliges Anlassen de
Motors wihrend eines Rennens moglich ist.

4. Karosserie

Abmessungen siehe Tabelle und MaBskizze. (Befestigungsschraubenkdpfe, Muttern und Schnellsicherungen diirfe
nicht iber die maximalen Karosserieabmessungen hinausragen.)

Die Verwendung zusammengesetzter Materialien, die Kohle-und/oder Kevlar-Verstirkungen beinhalten, ist verbote

4.1, In der Formel Ford 1600 ist jedes Gerét, konstruiert zur Erhdhung des aerodynamischen Abtriebes am Fahrzeu
verboten, wie z.B. Fliige), vordere Filigelstummel, Luftleitbleche, Spoiler jeden Typs und Schiirzen sind ebenfalls |
der Formel Ford 1600 verboten.

4.2. Die Motorabdeckung darf nicht iber den hintersten Punkt des Getriebegehauses hinausragen.
Die Oberflache der Abdeckung darf nicht so geschaffen sein, da3 ein aerodynamischer Abtrieb erzeugt werde
kann, und es ist dort keine flache Oberflache innerhalb von 15° der Horizontalen erlaubt.



4.3. Die hintere untere Seitenverkleidung (unterhalb der Achsmitte) darfnurentlang des Motors und nurvom Ende
Cockpits bis zur Hinterachsmitte reichen.
Die Verkleidung der Radaufhdngung in Verbindung mit der Motorabdeckung und/oder der unteren Se:tenver
dung (oder separat) ist verboten.

4.4. Esistnicht erlaubt,irgendein Radaufhangungsteil so zu gestalten, daB es die Form eines Fliigelprofils hat,ode
nen Spoiler in irgendein Radaufhidngungsteil zu integrieren. .

Motor
5.1. Allgemein

a) Der Motor muB senkrecht in der Langsachse des Fahrgestelis eingebaut sein.

b) Das Hinzufligen jeglichen Materials zu irgendeinem Teil, sei es Metall, Kunststoff, Gemische aus Materiz
und samtliche Verbund-Werkstoffe usw.durch jegliche Arbeitsmethode, sei es SchweiBen, Kleben sowie
schichten, Auskleiden oder Ummanteln irgendeines Teiles, ist verboten (Ausnahmen siehe 5.1 g) und
Lackieren der Motorblock-Innen- und AuBenseite ist erlaubt.

Die Reparatur eines GuBstiickes durch SchweiBen, Kleben oder dgl.ist erlaubt, aber nur, wenn eine sch:
che Genehmigung und Begutachtung des verantwortlichen Formel-Ford-Technikers vorliegt.

c) Oszillierende und rotierende Teile diirfen nur durch Entfernung von Metall an den vom Hersteller fiir die
Zweck vorgesehenen Stellen ausgewuchtet werden.

d) Pumpen-, Liifter-und Lichtmaschinen-Riemenscheiben samt ihren Befestigungsschrauben, Unterlegsc
ben und Triebriemen sind frei.

e) Mechanische Drehzahimesserantriebe kdnnen eingebaut werden.

f) Lichtmaschinen sind freigestellt (Weglassen erlaubt).

g) Die Verwendung von nicht serienmaBigen Befestigungsteilen wie Muttern, Bolzen, Schrauben, Stiften
Unterlegscheiben ist erlaubt, ausgenommen Befestigungsteile, die mit beweglichen Teilen des Motors
z.B.Pleuel) verbunden sind oder diese beweglichen Teile tragen (wie z.B.Hauptlagerbdcke),sowie denen
zum vorgeschriebenen Motorzubehor (wie z.B. mech. Benzinpumpe) gehdren.

h) Die Verwendung von fliissigen Gewindesicherungen ist erlaubt.

i) Dichtungen sind frei, mit Ausnahme von Zylinderkopf-und Vergaserflanschdichtung, die serienm@Bige F

: Produkte fiir diesen Motor sein miissen.

i)  Jedes Reinigungsverfahren darf angewandt werden, vorausgesetzt, das Oberﬂachenfmlsh an jedem
welches serienmaBig bieiben muB, wird dadurch nicht verandert.

k) Aufladung des Motors durch Gerate, die den atmosphérischen Druck und damit die Fiillung erhéhen (

chanische Kompressoren, Turbolader etc.), sind verboten. Ebenso ist jedes Mittel, das die Ansaugluftten
ratur reduziert (z.B.Packungen mit festem Coz etc.) bzw.auf andere Weise den Flillungsgrad des Motors
bessert (Zufiihrung von reinem Sauerstoff), verboten (Airbox mit Staudruckeffekt durch die Vorwértsbe
gung oder abgestimmte Auspufflangen zahien nicht dazu).

5.2. Ansaugsystem und Gemischaufbereitung

a)
b)

d)

Der Luftfilter kann entfernt oder durch einen Ansaugtrichter ersetzt werden.
Vergasertyp: Weber 32/36 DGV und DGAV (vom 1600 GT Kent oder 2000 SOHC "NE" Motor)

erlaubte Anzahl: 1
Zahl der Luftdurchlasse: 2

Max. Durchmesser der Lufttrichter 26,0/27,0 mm.
Max. Durchmesser der Drosselklappenbohrungen (zum Ansaugkriimmer hin gerichtet) 32,0/36,0 mm.

Es ist erlaubt, die Diisen zu wechseln.Beide Drosselklappen kénnen gleichzeitig 6ffnen, die Kaltstartvorr
tung und der Vorzerstiuber diirfen weggelassen werden. Innere und &uBere Uberlaufrohre diirfen ar
bracht werden,Verplombungen an abgasentgifteten Vergasern dirfen entfernt werden. Weitere Anderun
sind nicht erlaubt!

Es miissen beide Vergaserdurchldsse absolut serienmaBig bleiben, d.h. LufteinlaB, Lufttrichter, Drosselk
pen mit Wellen und Schrauben diirfen nicht pohert oder profiliert werden.Jedes Mittel zur Reduzierung
Ansauglufttemperatur ist verboten. .

Kilhischlitze und -schlduche, welche die Luft mit normaler Umgebungstempcratur an den Motor bzw. T
von diesem heranfiihren, sind zuldssig. Jede Art von Wassereinspritzung ist verboten.

Der Ansaugkriimmer muB das Standard "Kent"-Motorteil sein.

Bei serienmaBigen Ansaugkrimmern ist der Durchmesser der duBeren Kandle an der Zylinderkopfflans
flaiche (senkrecht gemessen) manchmal gréBer als 31,49 mm. Dies wird jedoch akzeptiert, wenn die C
oberflache im urspriinglichen Zustand und unbearbeitet ist. Horizontal gemessen darf der Durchmesser-
Kanale max. 31,49 mm betragen.

Keinerlei Nacharbeiten am Ansaugkrimmer diirfen vorgenommen werden; die Kanéle im GuBstiick mis
im absoluten Originalzustand bleiben, mit folgender Ausnahme: Die Vergaserflanschflache darf so n¢
gearbeitet werden, daB3 sie horizontal ist. Der WasseranschiuB im Ansaugkriimmer kann stiligelegt
schlossen) werden. ' .




5.3.

5.4.

5.5.

5.6.

5.7

5.8.

5.9.

Der Ansaugkriimmer darf an der AuBenseite insoweit bearbeitet werden, als ein Mechanismus zur gleichze
tigen'Offnung der Drosselklappen dies erfordert.

Die Drosselklappenwelle muB mit einer zweiten Riickzugfeder gesichert sein, die im Falle eines Versager:
des Gasgesténges oder einer Feder die Drosselklappen schlieBt.

e) VergaserfuBdichtung muB das Standardteil mit der Teil-Nr.711F 9447 AB sein (Dicke 5,7 + 0,35 mm).
Die Ansaugkriimmerdichtung darf eine Dicke von max. 0,86 mm haben. '

AuslaBkriimmer und Schalldampfer

a)  Auspuffsystem und Kriimmer sind frei,miissen aber den allgemeinen Fahrzeugbestimmungen entspreche:
b)  Die Auspuffhalterungen sind ausreichend stabii auszufithren.

c)  Der Gerduschpegel muB unterhalb der von der ONS erlassenen Grenzwerte liegen.

Zylinderblock

a)  Esist erlaubt, zum Zwecke einer Reparatur beschidigte Zylinderlaufbahnen durch guBeiserne (trockene:
Zylinderlaufbiichsen zu ersetzen. Dabei missen alle Abmessungen des Motorblocks (auch Wassermantei
serienmaBig bleiben.

b) Ortliches Bearbeiten am Zylinderblock zum ausschlieBlichen Zwecke der Montage eines Trockensump?
Schmiersystems ist erlaubt.

c) Die Kurbelgeh&useentliiftung kann gedndert oder entfernt werden, jedoch miissen alle Entliiftungen in e’
nen Sammelbehélter fihren.

d) Die Zylinderkopfdichtfidche darf geplant werden.

Zylinderkopf

a) Esisterlaubt,zum Zwecke einer Reparatur beschidigte Ventilftihrungen und Ventilsitzringe durch guBeiser
ne Teile zu ersetzen. Dabei missen alle Abmessungen serienmaBig bleiben (Spiralnut in Bohrung etc. is:
daher nicht erlaubt).

b) * EinlaB-und/oder AuslaBkanal-@, kann groBer sein,vorausgesetzt,an der Dichtfliche ist die OriginalguBober

flache sichtbar und unbearbeitet.

Schmiersystem

a) Das Schmiersystem auBerhalb des Motors (Zylinderblockes) ist frei. Die existierenden Serienproduktions-
Olkanile und Schmiernuten diirfen vergroBert oderverkleinert werden, aber es diirfen keine zusitzlichen an-
gebracht werden. Die Serien-Lagerreibflachen miissen dabei in ihrer GréBe und Gestalt unverandert blei
ben. Trockensumpfsystem ist erlaubt, Olkiihler sind frei.

Kiihisystem

Ein Flussigkeitssystem ist vorgeschrieben, aber Kiihler und Wasserpumpe sind frei. Wird der Kiihler in eine Luft-
hutze oder ein Luftleitblech eingebaut oder einbezogen, so miissen diese den Karosseriebestimmungen entspre-
chen. '

Kraftstoffpumpe und Leitungen .
a)  Nur die serienméBige mechanische Kraftstoffpumpe fiir diesen Motor ist erlaubt.

b)  Kraftstoffleitungen sind frei. Kraftstoffkilhler sind erlaubt., miissen den Sicherheitsbestimmungen entspre-
chen und innerhalb des tragenden Hauptchassis montiert sein.

Verteiler
a) Verteiler sind frei, sofern der serienmaBige Antrieb und die Position bejbehalten werden.

b) DerVerteilerist definiert als das Teil, welches die Stromimpulse ausldst (Nieder- bzw.Hochspannungsstrom),
diese Impulse richtig zeitet (durch Fliehkraft und/oder Unterdruck) und auf die einzelnen Ziindkerzen ver-
teilt. Es ist dahernicht erlaubt,andere Aggregate zu montieren/verwenden, die Ziindstromimpulse ausldsen,
zeiten oder verteilen. -

D.h., folgende Ziindanlagen sind erlaubt:

-~ Spulenziindaniagen (SZ)-Leistungsschalter = Unterbrecherkontakt

- Transistor-Spulen-Ziindanlagen (TSZ) mit induktivem Geber (TSZ-i) oder Hall Geber (TSZ-h) - Leistungs-
schalter =Transistor ] .

~ Hochspannungs-Kondensator - Ziindanlage (HKZ) mit induktivem Geber - Leistungsschalter =Thyristor
oder Leistungsschalter = Kontakt

c) Esist erlaubt, einen einfachen Zeiger auf der Schwungradseite des Motors anzubringen, um den Ziindzeit-
punkt jederzeit kontrollieren zu kdnnen.




6. Formel Ford 1600 Maotor

6.1. Motor

AusschlieBlich erlaubtist der Ford 1600 ccm GT"Kent"Motor (atich im Mark [ Escort 1600 "Sport”verbaut) mit ¢
nominelien Abmessungen Bohrung 81 mm und Hub 77,62 mm.Hersteilungstoleranzen sind erlaubt,vorausgese¢
daB das Gesamtvolumen 1601 ccm nicht tibersteigt.

6.2. Zylinderkopf (incl. Ventile, Ventiltrieb)

a)
b)

c)

d)

f)

Von der Serie abweichende Ventildeckel diirfen verwendet werden, vorausgesetzt, daB dadurch die Mc
leistung in keiner Weise erhoht wird. Wasserdurchgénge in Ventildeckeln sind nicht erlaubt.

Es miissen Serien-Ventilfederteller verwendet werden und nur Einfachventilfedern sind erlaubt. Unter
scheiben sind erlaubt, und im tbrigen sind die Ventilfedern frei.

StoBRelstangen, Kipphebel, StéBel, Kipphebelwellen und -bdcke missen serienméBig bleiben.

Der Kipphebel darf an der Beriihrungsflache zum Ventilschaft nachgearbeitet werden, vorausgesetzt, .
der maximale Hub, am Ventilfederteller gemessen, nicht iberschritten wird.

Maximal erfaubter Hub, am Ventilfederteller gemessen, bei 0 Ventilspiel:

EinlaB: 9,042
. AuslaB: 9,093
Maximal erfaubter Hub am Ende der StoBelstange gemessen:
EintaB: 5917
AuslaB: 5,943

Die MeBtemperatur muB 20°C % 3° betragen.

Die Ventile miissen vollstindig serienmiBig bleiben, kein Nachbearbeiten oder Polieren ist erlaubt! De
spriingliche 45°-Sitzwinkel mu beibehalten werden. '

Ventilabstand (Lochstich): 39,12 +0,5

Max. Ventildurchmesser: EinlaB: 39,62
AuslaB: 34,0

Gesamtlange: EinlaB: 110,92 0,5 .
AuslaB: 110,61 + 0,5

Die Verwendung von Ventilschaftdichtungen ist freigestelit.

Das Bearbeiten der Ein-und AuslaBkanile ist zuldssig. Die Hinzufligung von Material in jeglicher Form is:
zuldssig. Maximaler Durchmesser der Kandle an der Kriimmerflanschflache gemessen:
EinlaB: . 36,12
AuslaB: 29,41

6.3. Verdichtungsverhéltnis

a)

b

Das maximale Verdichtungsverhéltnis wird wie folgt bestimmt:

) Mindest-Brennraumvolumenim Kolben 41 ccm (mit dem Kolben im oberen Totpunkt,wobei das Volu:
bis zum oberen Kompressions-Kolbenring nicht beriicksichtigt wird). Gemessen bei Raumtemper
20°C = 3° und Verwendung von Petroleum als MeBflissigkeit.

II) Serien-Ford-Zylinderkopfdichtung, Teil-Nr.781M 6051 AA: Mindestdicke der Zylinderkopfdichtung ir
preBtem Zustand 0,85 mm, Mindestdurchmesser der Zylinderoffnung 82,5 mm.

I11) Kolben diirfen bei OT nicht {iber den Zylinderblock hinausragen. Die Zylinderblockoberflache kann o
beitet werden.

IV) Die Ventile diirfen maximal 1,2 mm Uber die Zylinderkopfplanflache hinausragen.

6.4. Nockenwelle

a)

b)

c)

Die einzig erlaubte Nockenwelle ist die Standard-Ford-Produktions-Nockenwelle fir den Ford 1600 K
Motor.

Die Nockenwelle muB vollstandig unveréndert bleiben. Sie muf3 vollstandig durch die Ford Motor Comf
bearbeitet und geschliffen sein. Es ist untersagt, die Nockenwelle aus Rohlingen herzustellen oder Noc
wellen nachzuschleifen (Andern der Ventilerhebungskurve), Nitrieren oder Bondern ist erlaubt. Kugél—<
Sandstrahlen und Polieren ist untersagt. Versetzte NockenwellenpafBstifte sind erlaubt.

Die maximal erlaubten Nockenhiibe (L-1) an den laut nachstehender Tabelle vorgesehenen Punkten
Winkelangaben) werden mit einem FlachstoBel gemessen.

In keinem Punkt diirfen die in der Tabelle angegebenen Werte {iberschritten werden.

>




A symetrisches Profil
>\ EinlaB AuslaB
L .

- DM (max.) 33,60 mm 33,65 mm
oM Dm (max.) 27,78 mm 27,78 mm
J l Hub bei 0° 587mm | 589mm
I 5° 5,81 mm 585 mm
—t 10° 5,64 mm 5,67 mm
om 15° 5,38 mm 541 mm
20° 5,00 mm 503 mm-
Winkel vom Punkt A aus gemessen. 30° 4,01 mm 4,04 mm
40° 2,69 mm 2,77 mm
60° 0,46 mm 0,61 mm
90° 0,05 mm 0,20 mm

Nockenstellung bei maximalem Ventithub (Spreizung):
EinlaBnocken zu AuslaBnocken 109°.
Die Serien-Fertigungstoleranzen diirfen beriicksichtigt werden.

6.5. Kolben

a) Die Kolben miissen Ford-Serienteile dieses Motortyps oder Ford-Original-Ersatzteile fiir diesen Motorty
sein und in jeder Weise unveridndert bleiben. Ausnahme: Auswiegen, wie im weiteren spezifiert.

b)  Alle drei Kolbenringe miissen montiert sein, und zwar miissen Serienringe oder Ringe gleicher Konstruktio
’ und Abmessung wie die Serienringe oder Ringe gleicher Konstruktion und Abmessung wie die Serienteil
verwendet werden.

Kompressionsringe z.B. miissen einteilig aus homogenem Material bestehen und konventionelle gerad
StéBe aufweisen. Ein verchromter oberster Kolbenring ist zuldssig bzw. Kompressions-Kolbenringe aus de
Ford-Produktion mit Molybdanbeschichtung sind zuldssig.

Als élabstreifring muB entweder ein einteiliger Kolbenring (Ring mit Schlauchfeder) oder dreiteiliger Ape:
(2 Segmente mit Schlauchfeder) Ring verwendet werden.

c) Ortliches Bearbeiten der Brennraummulde und der Kelbenbolzenaugen, um gleiche Verdichtung und Ge
wichtsverteilung sowie das Mindestgewicht zu erreichen, ist gestattet. Es ist zuldssig, die Ventiltaschen z:
bearbeiten, vorausgesetzt, das Mindest-Brennraumvolumen von 41ccm im Kolben wird beibehalten. ’

Mindestgewicht mit Kolbenringen, Kolbenbolzen und Kolbenbolzensicherungen 555 g. Gewicht des Kolber
bolzens 115 £ 2 q. ’

6.6. Pleuel )
a)  Nur das Serien-Pleuel mit der Ford Teil-Nr. 2737E 6200 B darf verwendet werden.

Ortliche Bearbeitung ist nur zum Zwecke des Auswuchtens gestattet,wobei Material nurvon den Ausgleict
gewichten am Pleueldeckel und am Pleuelauge entfernt werden darf. N

Polieren ist verboten.

Das Mindestgewicht mit Pleuelschratjben und Pleuelaugenbiichse, jedoch ohne Lagerschalen, betrig .
640g.

6.7. Kurbelwelle

a)  Nur die Serien-Kurbelwelle dieses 1600 ccm ,Kent“ Motors darf verwendet werden. Ortliches Bearbeite:
zum Zwecke des Auswuchtens ist erlaubt. Nitrieren, Kugel-und Sandstrahlen ist erlaubt. Das Polieren de
Kurbelwelle ist untersagt.

Mindestgewicht: 11,2 kg. .
b)  Die Riemenscheibe ist frei. Zahnriemenantrieb ist alternativ erlaubt.

c)  Esist nicht ertaubt, die Zah! der Lager (Kurbel- und Pleuellager) bzw. Lagerstellen zu dndern oder Lager zt
montieren, deren Breite geringer ist als die der Standard-Produktionslager.

- d)  SerienmiaBige Uber-und UntergroBenlager sind erlaubt.
e} Festwalzen des Hohikehlenradius am hinteren Hauptlagerzapfen ist erlaubt.



10.

11.

12.

18.

14.

6.8. Schwungrad und Kuppiung

a) Die Schwungscheibe muB eine serienmiBige Standard-Schwungscheibe sein. Um das erfaubte Mind
gewicht und optimales Auswuchten zu erreichen, darf nur an den serienmaBig bearbeiteten Flachen n¢
gearbeitet werden (AuBenkranz, Flansch etc.). _

Zu Reparaturzwecken darf die Kupplungs-Planflache auf der Schwungscheibe nachgearbeitet werden.C
oberflichen miissen im Originalzustand bleiben. '

Es ist gestattet, eine Austauschkupplung (herkémmliche, einfache Membranfeder sowie eine Kupplut
scheibe mit vier Dampfungsfedern zu verwenden. Nur organisches Kupplungsbelagmaterial ist erle
Rennkupplungen sind verboten. -

b) Schwungradschrauben sind frei und Zentrierstifte erlaubt.
c) Esist erlaubt, den Zahnkranz zu sichern (z.B.Verstiften, Schrauben, SchweiBen).

d) Das Mindestgewicht von Schwungrad, Kuppiung, Mitnehmerscheibe und samtlicher Befestigungssch
ben mit Sicherungsscheiben (Kupplung an Schwungscheibe und Schwungscheibe an Kurbelwelle) 1
mindestens 13,6 kg betragen.

Radaufhéngung

Alle Teile miissen aus Stah! oder Stahllegierung gefertigt sein, mit Ausnahme von Federn, Radnaben, Radna
zwischenstiicken, vorderen und hinteren Radnabentrigern, Lagern und Lagerbuchsen, Federkappen, Widerl:

Muttern, Stabilisator-Hebel, StoBddmpferkappen und -muttern.

Titan ist verboten.
Verchromen von Aufhiangungsteilen aus Stahl mit einer Zugfestigkeit von mehrals 45 Tonnen pro Quadratzoll (7<

mm?2) ist verboten.

Bremsen
Bremssattel aus Aluminiumlegierung sind nicht gestattet. Sonst frei.

StoRddmpfer

Leichtmetallgehduse und separate Behilter fiir Fliissigkeit/ Gas sind verboten,alles andere freigestellt.Das StoBd.

fergehduse ist wie folgt definiert:
Es ist das Teil welches Fllissigkeit/Gas enthalt, sowie den Kolben und alle beweglichenTeile, die die Démpfungswir

kontrollieren.

-~
Lenkung

Hinterradlenkung ist verboten, sonst frei.

Rider und Reifen

a) Essind nurStahlrdder miteinem Durchmesservon 13 Zoll und einermaximalen Felgenbreite von 5 1/2 Zoller
Sie miissen aus der Serienproduktion stammen, jedoch darf die EinpreBtiefe verandert werden. .

Wachentliche RiBpriifung wird empfohlen, wie auch das halbjihriiche Erneuern der Rader.
b) AusschlieBlich folgende Reifen sind erlaubt: Duniop
vorn: 135/545-13 CR82 Kennz. 9092
hinten: 165/580-13 CR 82 Kennz. 9092
c) Die Mindestprofiltiefe vor einem Pflicht-/ Zeittraining oder einem Rennlauf mull 2,0 mm betragen!

d) Esistzu jedem Zeitpunkt der Veranstaltung untersagt, die/Reifentemperatur durch irgendgeartete Hilfsmit
erhohen.

Getriebe .
a) Das Getriebe darf nicht mehrals vier Vorwértsgénge und einen funktionierenden Riickwirtsgang haben,de
Fahrer in normaler Sitzposition betatigt werden kann.

Die Ubersetzungen sind frei. ’

b) Nur Hinterradantrieb ist erlaubt.

¢) Die Achsuntersetzung ist frei.

d) Zwischeniibersetzungen, Differentialsperren und -bremsen sind verboten.
Nicht-Eisen-Metalle im/am Differential sind verboten.

Kraftstoffanlage _

a) Kraftstofftanks, die sich auBerhalb des Rahmens befinden, missen den FIA-Bestimmungen FT3 entspre:

b) Im Inneren des Fahrzeuges angebrachte Kraftstofftanks mit einem feuerfesten Uberzug (z.B. Glasfaserit
mit Kunststoffbindung, Mindestdicke 2 mm) sind pei Veranstaltungen mit weniger als 70 km (44 miles)
erlaubt. )




'
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QM Sicherheitsbestimmungen

Die Fahrzeuge miissen den Sicherheitsbestimmungen des RAC, der FIA bzw. dem Anhang "J", Artikel 277, ONS-Handbt
1989, Seite 140 (orange) fur formelfreie Rennwagen (Gruppe E) in nachstehenden Bestimmungen entsprechen:

1. Uberrollbiigel
GemaB E-Art. 277, Anhang "J”, ONS-Handbuch 1989, Seite 140 (orange).

1.1.

1.2,

1.3.

Zweck

Hauptzweck dieser Vorrichtung ist es, den Fahrer zu schiitzen. Diesem Zweck sollte bei der Konzeption beson
re Aufmerksamkeit geschenkt werden. Der Uberrolibiigel muB so konstruiert sein, daB er dem Druck des F¢
zeuggewichtes bei einem Uberschlag widersteht,sowie den Zug-und Druckkraften in horizontaler R:chtung We
der Wagen auf dem Bligel liegend am Boden entlangschleift.

Fertigung

Der Hauptbiigel muB in einem Stiick gefertigt sein, mit weichen, fortlaufenden Krimmungen ohne Querschni:
verengungen. Alle SchweiBungen miissen von hdchster Qualitat sein, SchutzgasschweiBung wird dringend er
fohlen. Es ist wichtig, daB die Kraftverteilung zwischen Hauptbiigel und Fahrzeugrahmen so erfolgt, daBim Err
fall die Krafte des Hauptbiigels méglichst tiber einen groBen Bereich in den Rahmen eingeleitet werden. Der Ut
rollbiigel sollte sozusagen eine einseitige Erweiterung des Fahrzeugrahmens darstellen.

Abmessungen

Mindesthéhe 92 cm (36 Zoll), gemessen entlang der Linie der Wirbelsdule des Fahrers von der Schale des Sit:
aus bis zum héchsten Punkt des Uberrolibiigels. Der oberste Punkt des Uberrollbiigels muB ebenfalls den He
des normal hinter dem Lenkrad sitzenden Fahrers um mindestens 5 cm tberragen! Die oberste Kante des Stt
helmes in normaler Fahrerposition muB unterhalb der gedachten Verbindungslinie - vorderer zu hinterem Uberr
biigel - sein (siehe Skizze). Die Breite muB mindestens 38 cm betragen, gemessen auf der Innenseite des Bic
zwischen den beiden vertikalen duBeren Hauptstreben. Diese Breite muB auf einer Hohe von 60 cm liber der Sc
le des Sitzes rechtwinkelig zur Achse der Wirbelsdule gemessen werden.


















